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ResumÃ©

Plan og Teknik besluttede den 5. september 2023, at der skulle udarbejdes en helhedsplan
for Vejlevej. Helhedsplanen fokuserer pÃ¥ omdannelse og udvikling af erhvervsarealer langs
Vejlevej med henblik pÃ¥ at revitalisere og Ã¸ge kvaliteten langs Vejlevej.
 
Selve vejstrÃ¦kningen Vejlevej fungerer i dag som en af de primÃ¦re indfaldsveje til Kolding
by, og udformningen af denne udgÃ¸r derfor en vÃ¦sentlig forudsÃ¦tning for, hvordan
omrÃ¥derne omkring kan designes.
 
PÃ¥ Vejlevej mellem Ny Esbjergvej og LÃ¥sbygade Ã¸nskes fremkommeligheden forbedret
for bÃ¥de biler, busser og cykler. Samtidigt Ã¸nskes det at reducere den barriere, som
Vejlevej opleves at vÃ¦re for sÃ¦rligt blÃ¸de trafikanter, der skal pÃ¥ tvÃ¦rs.
 
Trafikanalysen belyser konsekvenser og muligheder, herunder Ã¦ndringer i vejnettet.
 
Analysen skal danne det trafikale grundlag for udarbejdelse af helhedsplanen for omrÃ¥det.
Samtidigt skal analysen fungere som grundlag for de trafikale lÃ¸sninger, der arbejdes videre
med pÃ¥ Vejlevej mellem Ny Esbjergvej og LÃ¥sbygade, heraf bl.a. hvordan vejtilslutninger
til Vejlevej skal udformes.

Sagen behandles i

Plan og Teknik.

Forslag

KommunaldirektÃ¸ren foreslÃ¥r,
 
at trafikanalysen for Vejlevej mellem Ny Esbjergvej og LÃ¥sbygade drÃ¸ftes.

Beslutning Plan og Teknik den 06-05-2025

DrÃ¸ftet.

Sagsfremstilling

BÃ¦redygtig VÃ¦kst anbefalede den 23. august 2023, at der skulle udarbejdes en helhedsplan
for Vejlevej. Ligeledes anbefalede Plan og Teknik den 5. september 2023, at der skulle
udarbejdes en helhedsplan for Vejlevej.
 
Helhedsplanen skal fokusere pÃ¥ omdannelse og udvikling af erhvervsarealer langs Vejlevej
med henblik pÃ¥ at revitalisere og Ã¸ge kvaliteten langs Vejlevej. I det igangvÃ¦rende
arbejde med helhedsplanen er der indledt dialog med diverse ejendomsejere og
virksomheder langs Vejlevej for derigennem at fÃ¥ ideer til omdannelse samt for at finde
potentialer for udvikling.
 
Selve vejstrÃ¦kningen Vejlevej fungerer i dag som en af de primÃ¦re indfaldsveje til Kolding
by, og udformningen af denne udgÃ¸r derfor en vÃ¦sentlig forudsÃ¦tning for, hvordan
omrÃ¥derne omkring kan designes. IndevÃ¦rende trafikanalyse skal derfor ses som et
forarbejde til udarbejdelsen af en egentlig helhedsplan for udvikling af Vejlevej. 



 
PÃ¥ mÃ¸det i Plan og Teknik den 9. april 2024 blev udvalget prÃ¦senteret for en trafikanalyse
af Vejlevej gennem Bramdrupdam.
 
Trafikanalysen for Vejlevej gennem Bramdrupdam havde et overordnet formÃ¥l om at
reducere den gennemkÃ¸rende trafik gennem Bramdrupdam, hvilket kunne opnÃ¥s ved at
gÃ¸re strÃ¦kningen mere besvÃ¦rlig at komme igennem.
 
StrÃ¦kningen mellem Ny Esbjergvej og LÃ¥sbygade adskiller sig herfra ved, at
fremkommeligheden Ã¸nskes forbedret for bÃ¥de biler, busser og cykler. Samtidigt Ã¸nskes
det at reducere den barriere, som Vejlevej opleves at vÃ¦re for sÃ¦rligt blÃ¸de trafikanter, der
skal pÃ¥ tvÃ¦rs. Dette er to modstridende formÃ¥l, som er svÃ¦re at opnÃ¥ langs den
samlede strÃ¦kning. Muligheden for at komme pÃ¥ tvÃ¦rs af Vejlevej er dog heller ikke lige
relevant pÃ¥ hele strÃ¦kningen.
 
Vejlevej mellem Ny Esbjergvej og LÃ¥sbygade forlÃ¸ber igennem byomrÃ¥der med
forskellige karakteristika, se nedenstÃ¥ende figur. Den sydlige del af strÃ¦kningen er i hÃ¸j
grad prÃ¦get af boliger og mindre erhverv, hvorimod den nordlige del af strÃ¦kningen i hÃ¸j
grad er prÃ¦get af omrÃ¥der med erhverv, industri, produktionsvirksomheder, butikker med
stÃ¸rre udvalgsvarer og lignende.
 



Vejlevej mellem Ny Esbjergvej og LÃ¥sbygade forlÃ¸ber igennem byomrÃ¥der med
forskellige karakteristika
 
StrÃ¦kningen mellem Ny Esbjergvej og LÃ¥sbygade bÃ¦rer i dag en stor trafikmÃ¦ngde, hvor
hverdagsdÃ¸gntrafikken er opgjort til ca. 23.300 kÃ¸retÃ¸jer. StrÃ¦kningen er prÃ¦get af
mange signalanlÃ¦g, som betjener sidevejene til Vejlevej, hvilke, sÃ¦rligt i myldretiden, sÃ¦tter
en begrÃ¦nsning for den overordnede fremkommelighed pÃ¥ Vejlevej. Derudover pÃ¥virker
antallet af ind- og udkÃ¸rsler det frie flow pÃ¥ strÃ¦kningen.
 
Ved undersÃ¸gelse af den eksisterende kapacitet pÃ¥ Vejlevej er det vist, at det sÃ¦rligt er i



signalanlÃ¦ggene, at trafikanterne taber tid. Samtidigt viser dataene, at trafikafviklingen, pÃ¥
stÃ¸rstedelen af strÃ¦kningen, er bedre i eftermiddagsmyldretiden end morgenmyldretiden,
hvilket formodes at hÃ¦nge sammen med, at sidevejene pÃ¥lÃ¦gges stÃ¸rre forsinkelse i
denne periode, og dermed ogsÃ¥ kan have svÃ¦rt ved at komme ud pÃ¥ Vejlevej. Derudover
viser kapacitetsanalysen, at sÃ¦rligt den nordlige del af strÃ¦kningen frem mod venstresvinget
ved Ny Esbjergvej er problematisk, hvor der opstÃ¥r stÃ¸rre forsinkelser.
 
I forbindelse med trafikanalysen er der ogsÃ¥ foretaget en uheldsanalyse, hvor samtlige
uheld i en +5-Ã¥rs periode fra januar 2019 til august 2024 er undersÃ¸gt.
 
I perioden er der registreret 112 ulykker, hvoraf 11 er med personskade. En stor del af
ulykkerne (ca. 32 %) er venstresvingende bilister, som kÃ¸rer ud foran en modkÃ¸rende
trafikant. Ligeledes er der ogsÃ¥ en stor andel af hÃ¸jresvingsulykker (ca. 14 %), hvor enten
en knallert eller cykel bliver ramt af en hÃ¸jresvingene trafikant. I forbindelse med
uheldsanalysen er det konstateret, at det er om eftermiddagen og aftenen/natten, at der sker
flest ulykker.
 
I forbindelse med analysen er der udarbejdet et lÃ¸sningsrum med eksempler pÃ¥ tiltag, som
generelt vurderes at:

kunne reducere Vejlevejs barrierevirkning og forbedre krydsningsmulighederne for
blÃ¸de trafikanter pÃ¥ den sydlige delstrÃ¦kning mellem LÃ¥sbygade og
LÃ¦rkevej/Esbjergvej,
kunne forbedre den nuvÃ¦rende trafikafvikling og give god tilgÃ¦ngelighed til
erhvervsomrÃ¥derne pÃ¥ den nordlige delstrÃ¦kning mellem LÃ¦rkevej/Esbjergvej og
Ny Esbjergvej og 
fremme cykling og kollektiv transport.

 
Dette betyder, at den overordnede prioritering i lÃ¸sningsforslagene er, at nord for LÃ¦rkevej
prioriteres fremkommeligheden for biltrafik, og syd for LÃ¦rkevej prioriteres det at reducere
barrierevirkningen.
 
De forskellige lÃ¸sningsforslag skal ses som byggeklodser, der kan byttes rundt og
kombineres i flere forskellige varianter afhÃ¦ngig af, hvilke tiltag, der vÃ¦gtes hÃ¸jest. Dette
betyder ogsÃ¥, at tiltagene ikke behÃ¸ver at blive etableret pÃ¥ samme tid, men kan
implementeres i etaper, ligesom at interessenter kan inddrages i forbindelse med
implementeringen af tiltagene.
 
Der er udarbejdet 2 eksempler pÃ¥, hvordan byggeklodserne kan kombineres (se bilag).
 
Der er foretaget en effektvurdering af de mulige tiltag, og det er vurderet, at lÃ¸sningerne
giver fÃ¸lgende trafikale effekter i forhold til flow:

Forbedret samordning og dynamisk tildeling af grÃ¸ntid pÃ¥ Vejlevej sikrer kapaciteten
pÃ¥ Vejlevej samtidig med, at regulariteten forbedres.
Bundne venstresving pÃ¥ Vejlevej sikrer delvist kapaciteten for de venstresvingende
og forbedrer i hÃ¸j grad trafiksikkerheden.
Ekstra svingbaner pÃ¥ sideveje, eller lukning af disse, sikrer god adgang til Vejlevej
og/eller ekstra grÃ¸ntid til Vejlevej.
Signalregulering ved Palmealle sikrer dels en vÃ¦sentligt forbedret adgang til
boligomrÃ¥det omkring Palmealle og giver samtidig en ny krydsningsmulighed pÃ¥
Vejlevej.
Signalregulering ved LÃ¥sbygade sikrer dels adgangen til Vejlevej og giver et bedre
krydsningspunkt.



 
I forhold til at opnÃ¥ en samlet effekt, der dels forbedrer trafikafviklingen pÃ¥ den nordlige
delstrÃ¦kning, og dels reducerer barriereeffekten pÃ¥ den sydlige delstrÃ¦kning, anbefales
det at implementere fÃ¸lgende lÃ¸sningselementer:

Nordlig delstrÃ¦kning: Tiltag i kryds med bundne sving og kanalisering.
Sydlig delstrÃ¦kning: BÃ¥de strÃ¦kningstiltag, som adgangssanering og tÃ¦t beplantning
i midterrabat samt krydstiltag med signalregulering, bundne sving og vejlukninger.

 
I forhold til forslagene pÃ¥ den sydlige delstrÃ¦kning er der en rÃ¦kke spÃ¸rgsmÃ¥l, der
krÃ¦ver supplerende analyser. F.eks. i forhold til, hvordan LÃ¥sbygade-krydset skal udformes
i forhold til adgangsmuligheder til bymidten, eller hvorvidt delomrÃ¥derne mod Ã¸st
(fuglevejskvarteret) kan klare, at deres adgangsforhold Ã¦ndres m.m.
 
Analysen er vedlagt som bilag.
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